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Kilometrierung

Gleisabstände u.
Weichen in
durchgehenden
Gleisen

Kurvenband/Überhöhung                     0-Linie

vorhandene Höhendifferenz zum Nachbargleis (in cm)

Neigungsband

vorhandene Oberbauanordnung

neue Oberbauanordnung

Bahnüber-
gänge

Brücken,
Durchlässe

Bahnsteige
bautechnische Besonderheiten
(Sika, Leitungen, Schächte, Fundamente, Träger)
Tiefe der Kabel von SO / Abstand von Gleisachse

Bettungs-
und Unterbau-
verhältnisse

Entwäs-
serung

Querprofile
zu den Punkten
7 - 10
(Profile fortlaufend
nummerieren)

(Schürfschlitze,
Abstand nach
örtl. Verhältnissen
festlegen)

Unterbau-
sanierung

Tiefenent-
wässerung
Graben
Verrohrung

‰

m

Breite und vorhandene Befestigung

Holzschwellen (Stück), neue Befestigung

L (m), Fahrbahn (offen), durchg. Schotterbett:

Schwellenart (Stück) neu

Höhe, Länge (m), Abstand v. Gleisachse

Gemessene
Höhen (cm)
(bezogen auf SO)

Schotter
Kies/Sand
Schluff/Ton

Damm

Einschnitt
Balkenreinigung der BRM ßÝ

Vollständige BE
Bettungsrückstände verladen

Verbreitern (cm)

Aufhöhen (cm)

Absenken (cm)

Randwege

Außenkante von Gleisachse
Planumsverbesserung (PLV)

Tiefe v. SO(cm), Abst. v. Gleisachse vorh.
neu

Tiefe v. SO(cm), Abst. v. Gleisachse vorh.
neu

a                      *

OK Planum
OK Randweg

317,900 20 40 60 80 318,000 20 40 60 80 318,100 20 40 60 80 318,200 20 60 80 318,300 20 40 60 80 318,400 20 40 60 80 318,500 20 40 60 80 318,600 20 40 60 80 318,70040

Umbaulänge:

von km / bis km 

Gleis:

Streckennummer:
Vermessungstechn.-

Strecke:

zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.

Ergänzungen und Berichtigungen

zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.
zu Pkt.

Ergänzungen und Berichtigungen

Unterschrift

Unterschrift

den

den

Unterschrift
denQM

Vorgeschlagene Maßnahmen geprüft:

Baustellen-Nr.:
NL BI/ BS:

Unterschrift
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Streckenband
zum Erhebungs- und Arbeitsblatt
zur Planung von Gleisbaustellen
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Tag

Tag

Name

Name

 bearb.
 gez.
 gepr.

 Maßstab

Tag Name
 Schmidt
 Greschn.

Länge = 1 : 1.000
Querprofile = o. M.

Bf Hofgeismar, Gleis 2
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km 318,111 - km 318,955

844 m

1 W-60-B90-1667
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Gleis 2
Strecke 2550

 Sterzel

K-60-Hh-1667

W-60-B70-1667 W-60-B70-1667 W-60-B70-1667 W-60-B70-1667W-60-B70-1667

Bahnwagen (Nachbargleis, bei Bedarf vor Kopf)

Rangierweg rechts herstellen / wiederherstellen nach örtlicher Festlegung

vollständige Bettungserneuerung bis 30 cm unter künftiger Schwellenunterkante

Bearbeitet im Auftrag der DB InfraGO AG:
S+P Consult GmbH
Herderstraße 4
D-04651 Bad Lausick
Tel.: +49 (0) 3 43 45 / 5 28 27-0
Fax: +49 (0) 3 43 45 / 5 28 27-9
E-Mail: office@spconsult.info

bearbeitet: I.IA-MI-P3

1. Begehung: I.IA-MI-P3

(wird vom I.IA-MI-P3 ausgefüllt)

I.IA-MI-P3

2550

 28.10.25
 27.10.25

 29.10.25

Aachen Hbf - Kassel Hbf

Gleis 1

Gleis 3

65W265W1

65W3

0058
4098

EW 60-500-1:12 r (B)EW 60-500-1:12 r (B)

41

BÜ
318,056

Schöneberger Straße

57

1

11

11

11

SE2

20

1 K-60-Hh-1667

26
1

40

5545
EW-Schacht links

BÜ-Befestigung

14

EW-Schacht links
24

Grenzzeichen Weiche 65W3 rechts

42

altes Sign.fund. links
61

alt.Sign.fund.+Beg. K.-Kanal rechts

70

K.-Schacht+Beg. K.-Kanal links, K.-Schacht rechts
77

Ende K.-Kanal rechts+links

87

K.-Schacht links
55 Bahnsteigkante

   links (Holz)  Bahnsteigkante links (Beton)86

76

K.-Schacht rechts
26 95

 genutzter Bahnsteig links

Bahnsteig Bf Hofgeismar

3025

EÜ 318,630
Bahnsteigzugang

EÜ 318,490
Gewölbebrücke Esse

K-60-Hh-1667 K-60-Hh-1667 K-60-Hh-1667

4541

Personenunterführung Asphalt rechts 63
Beginn K.-Kanal rechts
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                   -89
5 cm Auffüllung: Kies, stark
sandig, schwach schluffig,
schwach tonig; dann
> 5 cm Auffüllung: Ton, stark
schluffig, sandig, kiesig

-64
Bauwerk

-75
> 10 cm Auffüllung:
Sand, tonig, schluffig,
schwach kiesig

-76
10 cm Auffüllung: Sand, tonig,
schluffig, schwach kiesig; dann
> 5 cm Auffüllung: Ton, stark
schluffig, sandig, kiesig

                             -90
8 cm Auffüllung: Sand,
tonig, schluffig, schwach
kiesig; dann Bauwerk

-84
> 5 cm Auffüllung:
Sand, tonig, schluffig,
schwach kiesig

-119
Abbruch im Schotter

-96
Abbruch im Schotter

              -66
> 15 cm Auffüllung:
Kies, stark sandig,
schwach schluffig,
schwach tonig

-65
> 15 cm Auffüllung: Kies, stark
sandig, schwach schluffig,
schwach tonig

+36

11 65 cm bis zur Schieneninnenkante

2
21

Metall

Beton

Metall

Metall

-63

Bauwerk

15
28

7
25

34

SCH 79
km 318,630  bahnlinks

+76

5 65 cm bis zur Schieneninnenkante

12
52

44

Magerbeton

+36

86 cm bis zur Schieneninnenkante

27
59

Magerbeton

Beton-
platteBeton-

fertigteil

SCH 80
km 318,600  bahnlinks

12 9

SCH 83
km 318,505  bahnlinks

[cm][cm][cm]

+76

5 70 cm bis zur Schieneninnenkante

9
54

44

Magerbeton

Beton-
fertigteil

12 7

SCH 86
km 318,428  bahnlinks

[cm]

vollständige Bettungserneuerung bis 30 cm unter künftiger Schwellenunterkante

Rangierweg rechts herstellen / wiederherstellen nach örtlicher Festlegung

siehe
Trassierung

siehe Trassierung

siehe
Trassierung

siehe Trassierung

Bahnwagen (Nachbargleis, bei Bedarf vor Kopf)

71 08
W-60-B70-So-1667 W-60-B70-So-1667

10 45


	Pläne und Ansichten
	Modell


